Predstavijamo

Ceste d.d. Mostar

Kvaliteta kao stil
poslovnog zivota

talno jacanje efikasnosti ukup-
Snog poslovanja, u ¢éemu je kvali-

teta osnovni lajmotiv, dovelo je
mostarsko poduzeée Ceste do liderske
pozicije u svojoj bransi. Konkretnije,
Ceste danas pokrivaju 40 posto poslo-
va odrzavanja magistralne putne
mreze u FBiH.

- Kvaliteta je u prvom planu i to je
odavno stil poslovnog Zivota nase
kompanije - isti¢e Ludmila Mila Ko-
vacevi¢, pomocénik direktora za kvali-
tetu. - Vodimo racuna o najvisim
dometima u ovoj oblasti, uspjesno
smo, nakon dobivanja certifikata ISO
prije devet godina, obavili programe
recertficiranja koji su, takoder, dali
ohrabrujuce rezultate. Planiramo dalja
ulaganja u edukaciju mladih stru¢nja-
ka, imamo ve¢ deset internih auditora
- revizora i lidera.

- Na tragu ovakvog angazmana
prije tri godine stiglo je i posebno pri-
znanje koje je znacajno uticalo na ra-
zvoj i buducnost firme u narednim
godinama - donacija Vlade Japana
koja se odnosila na gradevinsku opre-
mu i specijalizirana vozila za odrZava-
nje cesta. Ukupno je isporuc¢eno 68
raznih strojeva i vozila u vrijednosti
od 11,5 miliona KM.

- Od prosle godine uveli smo i nov
model odrZavanja prometnica, prema
najnovijim svjetskim standardima, mo-
del u¢inka. Sami utvrdujemo uvjete, ali
garantiramo i najvisu kvalitetu. Svaka-
ko to podrazumijeva i vecu odgovor-
nost, ali je u praksi sve to znacilo i nov
korak na planu poveéanja efikasnosti
ukupnog poslovanja.

Ludmila Kovacevic istice da ve¢
treba razmisljati o novim investicij-
skim ulaganjima u modernu opremu,
u obnavljanje postojece, pri ¢emu ce
se u prvom planu racunati na sredstva
akumulacije poduzeca. Ceste d.d. Mos-
tar odrzavaju preko 1.600 kilometara
magistralnih i regionalnih cesta i za-
posljavaju 265 djelatnika. Podvlaéi i to
da u zimskoj sezoni, koja je na pragu,
koriste, kao i ranije, iskljucivo so za po-
sipanje cesta od domacih dobavljaca.
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Prevoz nafte i naftnih derivata Zeljeznicom

kih zemalja u kojoj prevoz nafte i na-

ftnih derivata Zeljeznicom, kao
najsigurnijem i najjeftinijem obliku tran-
sporta, nije rijeSen zakonom, o ¢emu je kra-
jem septembra bilo govora na Prvom BiH
kongresu o zeljeznicama.

Da bi se prevoz nafte Zeljeznicom tre-
bao Sto hitnije regulisati na zakonit na¢in,
potvrduju sljedece Cinjenice: sivoj ekono-
miji stalo bi se ukraj, omogucio bi se veci
stepen kontrole transportnih tokova i kvali-
tete naftnih derivata, ostvarila bi se uredna
naplata carine i PDV-a, te obezbijedila
znacajna sredstva za budzet. Na Zelje-
znickim tovarnim listovima zabiljezi se sva-
ka kap nafte koja ude u zemlju, Sto
sprije¢ava svaku mogucnost malverzacije.

Prema podacima Sektora za istraZivanje
trzista, prodaju i promociju ZFBiH, energet-
ski bilans BiH procjenjuje se na oko 1,3 mi-
liona tona nafte, a FBiH oko 0,7 miliona
tona. U BiH se uvoze naftni derivati iz Slo-
venije, Hrvatske i Madarske preko grani¢nih
prelaza Dobrljin, Bosanski Samac, Breko i
Capljina. Najveci dio uvoza odvija se preko
Siska i Luke Ploce. Shodno pravcima, nafta
bi se Zeljeznicom prevozila do terminala u
BlaZuju, Bihacu, Zivinicama, Podlugovima i
Mostaru. Osim navedenih postoje i drugi
terminali: Dretelj (Capljina), Celebi¢, Zenica
Zeljezara, GIKIL Lukavac, a u Republici Sr-
pskoj Brezicani i Vrbanja.

S obzirom na to da entitetske vlade,
kao vecinski vlasnici Zeljeznicke infrastruk-
ture, ne ucestvuju u njenom finansiranju u
dovoljnoj mjeri, zbog ¢ega Zeljeznicka pre-
duzeca u BiH svake godine biljeze znacajne

B osna i Hercegovina je jedna od rijet-

Stati ukraij sivoj ekonomiji

gubitke, donosenje zakona prema kojem bi
se prevoz nafte i naftnih derivata odvijao
zeljeznicom omogucilo bi viadama FBiH i
RS da u znacajnijoj mjeri izvrsavaju svoje
obaveze. Na Prvom BiH kongresu o Zeljez-
nicama mogli su se Cuti stavovi da bi
drzava trebala tretirati javnu Zeljeznicku
infrastrukturu na sli¢an nacin kako se to
¢ini sa javnom cestovnom infrastrukturom.
Kao mjera saobracajne politike trebala bi se
uvesti akciza od pet feninga po litri goriva
za finansiranje Zeljeznicke infrastrukture,
bas kao Sto su vec uvedene akcize (u veéem
iznosu) za finansiranje odrzavanja i izgra-
dnje cesta.

Analize Sektora za istrazivanje trzista,
prodaju i promociju ZFBiH pokazale su da
prosjecno ucesce troskova transporta Zelje-
znicom na prodajnu cijenu nafte i naftnih
derivata za prevoze koji se obavljaju Zeljez-
nicom iznosi 2,5%, a da je ucesce cestov-
nog prevoza na prodajnu cijenu nafte
znatno vece. Osim vecéeg ucesca Zeljeznice
na transportnom trzistu i, shodno tome,
vecim prihodima, pozitivni efekti prevoza
nafte i naftnih derivata Zeljeznicom u od-
nosu na cestovni transport ogledali bi se i
kroz siguran, jeftiniji i masovniji prevoz.

| sa aspekta zastite Zivotne sredine i
bezbjednosti saobracaja, prevoz nafte i na-
ftnih derivata Zeljeznicom najprihvatljiviji
je oblik transporta. Bas iz tih razloga, mno-
ge zemlje zabranile su Sleperima i kamioni-
ma da voze u dane vikenda, kada su
saobracajnice najopterecenije. Na taj nacin
smanjen je broj saobracajnih nesreca sa te-
Skim posljedicama i pove¢ano ucesée Zelje-
znica na transportnom trzistu.
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